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Fler valjer bussen i Gavle!

Gladjande siffror visar att resandet med Stadsbussarna i Gévle
6kar. Redan under hosten steg antalet resendrer med 3 procent.
Statistiken for januari 2006 ar annu mer gléddjande med en 6kning
pa 4 procent eller 36.000 resor.

Vad beror nu detta pa? Tatare trafik pa de stora stomlinjerna ar
en mycket trolig orsak. Nar bussarna gar ofta och regelbundet
blir de ett alternativ for fler resendrer. Men man har ocksa bdorjat
erbjuda mervérden som kopplas till Stadsbusskortet och Arskortet
i samarbetet med naringslivet. Det kan galla rabatter pa bio- och
hockeybiljetter eller hos caféer. Aven butiker i Géavle Centrum,
Valbo Kdépcentrum och Hemlingby Képcentrum har upptackt
mojligheterna att na kunder pa det har séttet. Det har helt enkelt
blivit &nnu mer attraktivt att resa med X-Trafik.

Trevlig Resal

Extremt billiga
ungdomsresor

For dig som &r under 21 ar.
Priset géller 30-dagarskort
i enzon.
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resa utges av X-Trafik . Tidningen distribueras
till samtliga hushall i Gavleborgs lan.

Ansvarig utgivare: Lars Bjorling.

Produktion: Kilometer Reklambyra.
Omslagsfoto: Frank Julin

Upplaga: 145.000 ex.

For ej bestallt material ansvaras ej. All eventuell

vinstskatt i tavlingar betalas av vinnaren.
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Hall utkik efter fler
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> FIKA GALLERIAN NIAN BIO

Fika hos oss fore eller efter bion!
COFFEEHOUSE by GEORGE  10% rabatt pa hela sortimentet!
Galler mandag till fredag alla veckor.
Ta en paus pa shoppingrundan!
Coffeeshop Nian 10% rabatt pa hela sortimentet!
Galler mandag till sébndag alla veckor.




Den svenska jarnvagen firar 150 ar:

Och nastan lika gammal
ar jarnvagen i vart lan

E

2006

150

Den svenska jarnvagen fyller 150 ar. Den 5
mars 1856 gick det férsta taget mellan
Orebro och Nora. Tre manader senare sked-
de den officiella trafikstarten. Men faktum
ar att vi var tidiga med jérnvéag aven i vart
13n. Redan aret efter invigdes Marma-San-
darne Jarnvédg och strackan Gavle- Kungs-
garden pa Géavle-Dala Jarnvag.

Foregangarna till det vi kallar jarnvégar var
hastdragna banor, framfér allt i Bergslagen.
Det var férstas den framvéxande industrins
behov av transporter som satte fart pa byg-
gandet. Jarnvégen mellan Marma och San-
darne anvéndes for att transportera sagade
travaror frdn sdgen i Askesta till kusten
utanfér Séderhamn fér vidare transport till
sjOss.

Fran bdrjan sags jarnvdgen ofta som ett
komplement till transporten pa sjdar och
andra vattendrag. Med den nya tekniken
kunde man nu knyta samman transportleder
och hitta snabbare vagar ut till kusten.

Hela strdckningen av Gavle-Dala Jarnvéag
(GDJ) mellan Gévle och Falun var fardig

Foto: Sveriges Jarnvdgsmuseum.

1859 och brukar raknas som Sveriges férsta
fardiga jarnvéag. Transporterna pa GDJ var i
huvudsak malm och trévaror fran inlandet. |
motsatt riktning gick fisk och spannmal.
Jarnvégen far nog anses som en av de vikti-
gaste férutsattningarna for att bade Hofors
och Sandviken kunde expandera. Ingen av
orterna fanns ens pa kartan nar jarnviagen
anlades.

Under de férsta decennierna styrde indu-
strins behov helt var nya jarnvagar skulle
anldggas. Privata jarnvégsbolag uppstod
runt om i vart lan fér att sa smaningom
knytas ihop och samordnas med statens
stambanor.

Den stora férdndringen for alla mindre jarn-
végsbolag kom nar jarnvagsnatet boérjade
elektrifieras fran 1930-talet och framat. In-
vesteringarna blev alltfér tunga och de
flesta inférlivades i Statens Jarnvagar.
Sedan 1988 &r det Banverket som har ansvar
fér de statliga jarnvagarnas infrastruktur. SJ
kor trafik i konkurrens med andra trafikbolag.

Kalla: Artikel i Léddikan Nr 1-97. Férf. Robert Sj66,
Sveriges Jarnvagsmuseum.

.

Sa firas jubileet

Firandet av 150-arsjubileet kommer att pagéd under hela aret. En sar-
skild organisation och hemsida har skapats for firandet. Gavle blir en
av huvudorterna dar det hander mest. Det beror forstas pa att Sveriges
Jarnvagsmuseum finns dér. Sa har i borjan av aret pagar fortfarande
planeringen, men vid denna tidnings pressldggning hittar vi bland
annat féljande programpunkter.

e Lennart Nilssons foton fran 50-talets tagresor visas pa stationerna
i Stockholm, Géteborg, Gévle och Malmé.

* Tradgardsutstallningen “Tradgard Tur och retur” visas pa Sveriges
Jarnvagsmuseum i Gavle med borjan i september.

* TAG 150, 7-10 september, Sveriges Jarnvdgsmuseum i Gavle.

» Oppet Hus i EuroMaints verkstader: Luled, Vannas, Orebro, Gavle

e Teckningstavling - rita och berétta om hur framtidens jarnvég och
resande kan komma att se ut.

e Skollovsaktiviteter pa Sveriges Jarnvdgsmuseum i Gavle. Det blir
tarta, spokjakter, tavlingar och mycket mer. Lads mer om detaljerna pa
och www.jarnvagsmuseum.se.

e Rallarvecka - sparbygge med nya och gamla metoder, Gavle.

* Mé&ten — beratta om ett minnesvart méte pa tag eller station. Kanske
hamnar din berattelse pa en plakett pa en jarnvéagsstation.

Vill du veta mer? Ga in pa www.jarnvagen150ar.se
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X-Taget fran Ljusdal

har just anlant till
Gavle Central.

pendlarna skyndar
ivag till jobb och
skolor. Vi som ska
norrut star kvar pa
perrongen. Resa

tanker namligen aka med en bit i
forarhytten for att fa en glimt av

lokférarnas vardag.

Tagvéarden Per-Anders Olsson har redan
férvarnat oss om dlgen som stod vid sparet
strax norr om Gaévle nar taget passerade for
en stund sedan. Kanske star den kvar dven
nar vi ker forbi?

Lokféraren heter Conny Lindberg och har
kort tdg sedan hosten 2004. Av dialekten
att déma kommer han inte fran Gavleborg.
Connys "resa” borjade i Burtrask och har
gétt via Helsingborg, Angelholm och Lysekil
innan han hamnade i vara trakter. Nu kér
han fér Tagkompaniet, men
att han blev lokférare var
mest en slump.

- Jag bodde i Helsingborg
och rékade se en annons att
man kunde soéka till lok-
férarutbildningen i Angel-
holm. Det verkade kul att fa
jobba med tekniska maskiner, s& jag sokte
och kom in.

P& utsatt tid rullar vi ut frdn stationen i
Gévle. D& har Conny fatt klartecken fran
tagvéarden att alla ar ombord. Han har ocksa
sett i sina tv-monitorer att det inte star

resa

Klockan ar 07.48 och

En dum
chansning for att

vinna nagra
sekunder. -

nagon kvar pa perrongen. Hela férarmiljon
kdnns modern med digitala skdrmar och
sma natta reglage. ATC-systemet Svervakar
att Conny inte kor for fort eller mot stopp.
Innan vi ldmnade Gévle matade han in en
grundhastighet i systemet.

Den férsta stréackan upp till Ockelbo ar kur-
vig och maxhastigheten gar séllan éver 120
km/h. Precis nar vi undrar om
det inte var h&r nagonstans
som den dar algen stod, pas-
serarviden
pa vanster
sida. Foto-
grafen hin-
ner forstas
inte reage-

- Man far se mycket mer av
naturen och omgivningarna
om man kor har an till exem-
pel strackan Stockholm-Géte-
borg, sdger Conny. Déar aker
man som i ett dike.

Och det &r verkligen vackert

pa manga stéllen dar rélsen |6per mellan
frostiga trdd och snéklédda falt. Utsikten
fran férarhytten &r riktigt bra och helt annor-
lunda &n nar man aker som passagerare i
taget. P& vdg in mot Ockelbo ropar “Plat-
Lisa”, en inspelad rost, ut nésta station. Vi
bromsar in strax innan stationen, troligen
fér att en signal dnnu inte visar grént ljus
langre fram.




| Ockelbo kliver manga av taget, Per-Anders
sticker in huvudet och uppskattar att det
varit ett 60-tal med pa taget fran Gavle.
Framfor oss ser vi hur atskilliga resenarer
sneddar Gver sparen, trots att signalerna
visar “Stopp” och ett annat
X-Tag é&r pa vag in till sta-
tionen.

— Det dér ar en dum chans-
ning fér att vinna nagra
sekunder, séger Conny och
skakar pa huvudet.

De fattar inte vilken risk de
tar, det ar ju sa latt att halka eller fastna med
foten i rélsen. Taget har inte en chans att
stanna.

Vi accelererar ut fran Ockelbo och nu kan
vi 6ka farten till 180 km/h, vilket ar det har
Regina-tagets maxhastighet. Det ar dub-
belspar och banan I6per i langa svepande
kurvor. Vi undrar om Conny inte hellre skulle
vilja kéra ett X2000, som gar dnnu fortare?

- Nej, jag har provat det, men de hér tagen
ar modernare och i 200 km/h hinner man
inte se sa mycket. Jag gillar det har battre.
Det finns ocksd manga lokférare som fore-

Man kan inte
stressa upp
sig over

tidtabellen.

Motorvagnstag typ X-Trafik
X50/X51 aven kallat Regina

Antal vagnar i taget: 2

Antal sittplatser: 172

Max hastighet: 180/200 km/h
(Far framféras med férhojd
hastighet i kurvor)

Effekt: 1590 kW (2162 hk)
Tagsattets vikt: 116 ton
Tillverkare: Bombardier

drar godstag framfér persontég.

Enligt Conny ska man gilla teknik och att
jobba ensam, ofta pa oregelbundna tider
for att passa som lokférare. Daremot beho-
ver man inte vara extremt
intresserad av tag. Sana per-
soner forsdker man gallra
bort ur ansékningarna till
lokférarutbildningen.

- Det gar inte heller att hélla
pa och stressa upp sig Sver
tidtabellen, menar Conny.
Ofta kan man ju inte paverka att signalerna
visar rott och man blir stdende med taget en
stund. Men visst ar det roligare att ligga fére
tidtabellen &n efter ...

— Men vi har faktiskt valdigt bra statistik nar
det géller att komma i tid med X-Taget.

Vid stoppet i Lingbo kliver ingen av och
ingen pa. Perrongen ligger 6de. Vi fort-
satter upp mot Holmsveden dér ett av maga-
sinen annonserar om "“Westerndagen 2
augusti”. Vid nagra obevakade 6vergangar
anvénder Conny “tutan” for att varna trafi-
kanterna att vi &r pa vag. Hasten som star i

hagen vid sparet nér vi tjuter forbi ar tyd-
ligen van, bade vid tdg och tutor. Den rea-
gerar inte det minsta &ver var framfart.

Sista anhalten pa var resa med Conny blir
Kilafors. Vi tar ett snabbt adj6é av honom och
Per-Anders innan vi kliver ut pa perrongen.
Om bara ett par minuter ska X-Taget fran
Ljusdal dyka upp och ta med oss séderut
igen. Den hér gangen kliver vi pa som van-
liga passagerare, betalar tva enkelbiljetter
till Gavle och satter oss tillratta i var sin stol.
Runt omkring oss slumrar nagra, medan ett
par kvinnor diskuterar livets stora fragor.
Sjélva byter vi nagra kommentarer kring
X-Taget och resan i férarhytten. Om 40
minuter ska vi vara tillbaka i Géavle igen och
férmiddagen har egentligen bara bérjat.

Vart dlgen tagit vagen vet vi inte. Den
hade i alla fall lamnat platsen vid sparet nar
vi passerade. Bara sparen i snon fanns kvar.

resa

5



6

Vad hande me
Inter Rail? »

resa

Antal salda Inter Rail-

kort i
Ar
1972

Sverige
Antal

F6r oss som vaxte upp pa 1970- och 1980-talet ar begrepp som

Inter Rail och tagluffning starkt férknippade med frihet och att ta

steget ut i vuxenvéarlden. Man skulle tagluffa runt i Europa varje
sommar - det hérde liksom till. Det har var langt innan chattar,

bloggar, internet och lagprisflyg, sa fér manga var tagluffning det
enda sattet att komma i kontakt med varlden utanfér hemorten.

Inter Rail lanserades 1972 av den In-
ternationella Jarnvagsunionen fér att fira
dess 50-arsjubileum. De férsta aren géllde
kortet for ungdomar upp till 21 ar och i lika
manga lander under en hel ménad. Hela syf-
tet var just att ge unga manniskor méjlighet
att resa billigt i Europa. Kortet blev snabbt
en succé och antalet sélda kort i Sverige
steg fran drygt 10.000 férsta aret till strax
Sver 71.000 kort 1991.
Vid den tiden saldes
300.000 kort i hela Euro-
pa, sa vi svenskar utgjor-
de néstan en fjardedel
av tagluffarna.

Aldersgrinsen hojdes etappvis till 26 ar
och fran 1985 kunde man &ven kdpa ett till-
ldggskort som gallde pa ett antal farjelinjer.
Den stora luffarvagen vallde &ver Europa
under aren runt Berlin-murens fall och &st-
blockets upplésning 1990/91. Helt pl&tsligt
lag ett nytt Europa &ppet fér unga manni-
skor att upptacka. Samtidigt ledde de stora

Man akte kors och
tvars i Europa. Resan
var sjalva malet.

skarorna tagluffare till att tagbolagen bor-
jade dra 6ronen at sig. Det var helt enkelt
for billigt att resa s& mycket under sa lang
tid och priset pa korten hojdes. Att den
svenska kronans vérde dessutom sjénk med
20 procent 1992 bidrog ocksa till att vi kraf-
tigt minskade vart tagluffande. Det hade
blivit betydligt dyrare att resa och leva ute i
Europa.

— Nar tagluffandet var
som stérst fanns det
knappast nagot resande
bortom Europa, konsta-
terar Jan Svensson, an-
svarig for Inter Rail hos
SJ. Man é&kte kors och
tvérs i Europa. Resan var sjélva malet.

Jan Svensson ser forstés flera fordelar med
tagluffandet som resform.

— Man &r friare att vélja resmal under sin
resa, man kan andra resrutt nar som helst.
Med flyg aker man till en viss destination
och ar mer begrénsad.

1994 inférdes en indelning av Inter Rail i




Fakta om Inter Rail

¢ Inter Rail &r bara ett slags tagluffar-
biljett. Scan Rail, Euro Domino och
Brit Rail ar andra méjligheter att resa

i Europa. Gemensamt &r att korten har
begrénsningar nar det géller resor i
det egna landet.

e Svenskar med Inter Rail reser mest
i Tyskland (32%), Frankrike (21%) och
Spanien (7 %).

o Till Sverige kommer flest fran Norge
(22%), Italien (13%) och Finland/Schweiz
(bada 12%). Troligen anvander vara
grannar oss till stor del fér att komma
vidare ut i Europa.

® En vuxen svensk Inter Rail-resenar
reser i snitt 7790 km pa sitt kort. Ung-
domarna reser 7260 km.

® Totalt i Europa ar 55% av resenarerna
man och 45% kvinnor. | de lagre alders-
grupperna 12-18 ar dominerar daremot
tjejerna.

¢ Vill du veta mer om tagresor i Europa,
ga in pa www.sj.se och ladda hem bro-
schyren "Europa med tag”. Mer om Inter
Rail finns péd www.interrailnet.com

atta zoner och be- ;..'..; ¥ ; _
grénsad tid for att '“'i'-l‘;*lj.

Skol-, Gymnasie- och
Ledsagarkort galler pa
Tag i Bergslagen

Fran 8 januari kan alla som har ett Skolkort, Gym-
nasiekort eller Ledsagarkort anvanda dessa dven
pa Tag i Bergslagens stréckor inom vart lan.
Ledsagarkort ar ett kort som ger fria resor for
ledsagaren tillsammans med fardtjanstberéat-
tigad resenar.

Fler bildlskare an
bussalskare?

En hégst ovetenskaplig un-
dersékning pa Google.com
visar att ordet "bildlskare” ger
386 traffar. Strax bakom kom-
mer "“tagalskare” med 285
traffar. "Bussélskare” far dar-
emot bara 7 traffar.

Ny hemsida!

Under mars lanseras X-Trafiks
nya hemsida. Innehallet har
fraschats upp och det har bli-
vit lattare att hitta den infor-
mation man séker. Du som vill
veta nar bussen eller taget gar
och vad det kostar, anvander
som tidigare Reseplaneraren.
www.x-trafik.se

X-Trafik bast i telefon - igen!

Transport”.

For andra aret i rad vann Trafikupplysningen forsta pris
i tavlingen SM i kundservice 2005 i klassen “Resor och

Sa har motiverar juryn sitt beslut:

— Med sitt glada humér och sin stresstaliga hantering
av resenéarernas fragor och funderingar vinner X-Trafik
klassen "Resor & Transport”.

— Det &r oerhért gladjande och stimulerande med en
sadan lagframgang, sdger en glad Lars Bjérling, mark-
nadschef pa X-Trafik.

Under ett ar hanterar Trafikupplysningen nérmare
90.000 inkommande samtal. Fragorna géller allt fran
"Nar gar bussen till ...” till att bade hitta férsvunna

halla nere priset, men

fortfarande fanns méjligheten kvar

att kopa ett kort fér hela Europa. Trots det
fortsatte minskningen av resandet och é&r i
dagsléget nere i cirka 5.000 kort i Sverige
och 100.000 i hela Europa.

- Vi har helt enkelt fatt nya resvanor, man
reser langre bort i varlden. En annan ten-
dens ar att manniskor reser mer intensivt,
hellre flera korta resor under aret dn en lang
sammanhangande.

- Den allvarligaste konkurrenten till tagluf-
fandet &r lagprisflyget, till viss del &ven
charterresor med “all inclusive”, tror Jan
Svensson. Men vi inom tagbranschen har
inte gett upp utan haller pa och tar fram ett
nytt kort inom Europa fér lansering varen
2007. Vi marker ett 6kande intresse bland
den generation som luffade i borjan. Nu &r
de i 50-60 éars aldern, har relativt gott om
bade pengar och fritid och vill kanske ater-
uppleva en del ungdomsminnen.

saker och resenarer.
Trafikupplysningen ar bemannad vardagar 06.00-22.00 och helger 09.00-22.00.

Ratt lésning nr 3/05
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ang med

Namn: Nicklas Backstréom
Alder: 18 ar

Langd: 184 cm

Vikt: 84 kg

Position: Forward, center
Moderklubb: Valbo AIF
Aktuell: Succé under férsta
sdsongen i Brynds A-lag

‘na pa isen

Hur kdnns det att jamféras med Peter
Forsberg och hyllas som Brynés réddare
redan férsta sdsongen i A-laget?

— Det ar klart att det ar roligt, men det gal-
ler att inte géra for stor grej av det. Jag vet
inte om man kan jamféra mig med varl-
dens storste ishockeyspelare, séger Nicklas
odmijukt.

Just 6dmjukheten &r det man slas mest
av nar man traffar Nicklas. Har har vi en
blivande stjdrna som ligger ljusér fran
Zlatans kaxiga attityd.
Resan mot elithockeyn
pabdrjade Nicklas redan
som 4-aring.

- Jag holl ocksd pa med
innebandy, fotboll och
golf upp till 14-arsalden.
Men da kdnde jag att is-
hockey var det jag skulle satsa pa. Jag gillar
att det ar ett lagspel och att det ar mycket
kamp.

| sommar &r det dags for den arliga NHL-
draften, da klubbarna pa andra sidan
Atlanten svingar sina trollspon Sver ett antal
lyckliga unga ishockeytalanger. Nicklas &r

Vinn Nicklas
hockeyklubb

Du som &r under 16 ar har nu chansen att vinna en hockey-
klubba med Nicklas Backstréms autograf. Skicka ett vykort
med ditt namn, adress, telefonnummer och alder till oss

Visom ar nya
far forstas anpassa
oss lite.

annu inte aktuell f6r nagon NHL-klubb, men
verkar inte bekymra sig dver detta.

- Jag &r ndjd om jag far chansen att aka
Sver sa smaningom. Har inget favoritlag dar
borta utan gillar att kolla pa alla. Ishockey &r
sa stort i USA och Kanada, det kdande man
nar vi spelade junior-VM i Vancouver. Tyvarr
hade Canucks bortamatch nar jag var dér, sa
vi fick inte se nagon match live.

Om och nér Nicklas dker &ver till NHL far
han rakna med att till-
bringa mycket tid pa
resande fot. Avstanden
ar stora, ofta flyger man
men &ven tag och buss
férekommer. Med Brynés
blir det ocksa en del resor
under en sédsong.

— Vi dker ofta buss, det &r skont och jag bru-
kar kunna koppla av. Vi snackar en del, spe-
lar kort och kollar pa film. N&r det narmar
sig match bdrjar man koncentrera sig mer
pa den.

For en utomstadende later det lite enahanda,
men Nicklas férnekar att det blir trakigt.

— Nej, ishockey ar det roligaste jag vet och

senast 28 april sa & du med i utlottningen. Mark vykortet
"Hockey". X-Trafik, Box 125, 826 23 S6derhamn.

jag ér glad att jag far spela och tréna.
Nicklas tycker ocksa att han har blivit val
emottagen av de &ldre spelarna i Brynas.

— Det é&r otroligt schyssta grabbar och de
har tagit vél hand om oss. Men vi som ar nya
far forstas anpassa oss lite ocksa. Man kan
ju inte bara rusa forst av alla in i bussen och
ta basta platsen.

Den stérsta framgangen hittills for Nicklas
ar VM-bronset med U18-laget i Tjeckien.
Han vet att talangscouterna haller 6gonen
pa honom, men &r inte orolig for att det ska
borja ga sémre.

— Det kommer alltid svackor, det f&r man
leva med. Jag har haft en bra dialog med
Leffe (Boork) kring de har sakerna under
sdsongen. Han vet vad det handlar om.
Talangscouterna ar heller inget jag grubb-
lar pa. Det sitter alltid nagon eller nagra pa
|&ktarna numera. Jag tycker att det &r hela
laget som raknas och som har gjort en bra
sasong.

Odmjukhet var ordet, som sagt.
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Trafikplanering

Tycker du att bussen och taget borde ga en annan vég, vid en annan tid och stanna pa en annan
plats? Da ar du férmodligen inte ensam. De flesta har synpunkter pa tidtabeller och planering
som galler kollektivtrafiken. Men efter ett samtal med X-Trafiks och Swebus trafikplanerare
inser man att det finns manga behov som ska tillfredsstéllas.

Mats Eklund (ME), Lasse Résth (LR), Hen-
rik Strémberg (HS) och Lennart Skoog
(LS) arbetar som trafikplanerare. De har
olika ansvarsomraden, men med gemen-
samma férutséttningar. De ska se till att
kommunerna far sa bra kollektivtrafik
som mdjligt fér de pengar som satsas.

ME - Det &r kommunerna och landstinget
som faststéller de ekonomiska ramarna for
kollektivtrafiken och vilka delar som ska
prioriteras. Prioriteringen kan till exempel
vara att det ska finnas kvalls- eller nattrafik,
men sedan &r det vi som planerar sa att
resurserna anvands pa basta satt.

Enligt trafikplanerarna &r det ett kompli-
cerat pussel med bussar och samordning
mellan olika linjer som ska till fér att man
ska kunna fa en fungerande kollektivtrafik.

LS - Vilken tid skolorna bérjar och slutar &r
bland det viktigaste i vart arbete. P& flera
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orter ar skolskjutsarna basen for trafiken
och avgér nér bussarna ska ga. | Gavle har
kommunen sagt att skolorna ska anpassa
sina tider pa mesta mojliga satt efter bus-
sarna.

Det sista sédger Lennart med ett litet leende
och man anar att den uppmaningen inte
foljs i alla lagen.

Det stora arbetet med tidtabellerna borjar
i november varje ar. Da far X-Trafik veta hur
mycket pengar man far till trafiken. Grun-
den till den nya tabellen finns férstas i den
gamla, men det finns flera faktorer som
paverkar slutresultatet. Tidtabellerna byggs
upp i sarskilda datoriserade planerings-
program som i sin tur &r kopplade till annan
information.

LS - Vi far valdigt bra statistik fran vara bil-
jettmaskiner. Vi kan se i detalj hur manga
som reser och nar de reser pa olika strackor.
Arbetet bygger ocksa till stor del pa erfa-

renheter och kénsla. Under februari skickas
de nya tabellerna ut pa remiss och i mars
spikas vad som ska gélla.

HS — Det ar bade en fér- och en nackdel att
tidtabellerna géller i ett helt ar. Férdelen &r
att vara resenérer kan planera sina arbets-
resor och annat och vara sékra pa att trafi-
ken gar ett ar framat. Nackdelen &r att man
far leva lange med brister i planeringen.

Varje ar gors cirka 12 miljoner resor i lanet
med 175 bussar och sex tag. Drygt 100 lin-
jer trafikeras av X-Trafik. Aven om inte alla
linjer paverkar varandra, finns det manga
knutpunkter dér trafiken maste stdmma.
ME - Férutom kommuncentra finns det
platser som till exempel Mohed och Delsbo
dér manga byten sker.

LR — Annars ar det pa morgonen vid 07.45
som det &r stdrst tryck i trafiken. D3 &r alla
de 175 bussarna ute. Mitt pa dagen kér vi



Lennart Skoog

med 90-100 bussar och senare pa eftermid-
dagen runt 150. Vi férséker anpassa trafiken
efter de behov som finns.

Att vissa turer pa X-Tagen &r mer an full-
satta ar ett problem som planerarna ar val
medvetna om. Men det &r Banverket som
planerar for trafiken pa réls.

HS — Det &r trangt bade pa tagen och pa
sparen. Vi skulle behéva langre tag och
helst dubbelspar sa att vi kunde kéra utan
att behéva ta hansyn till métande trafik.
Om nagra ar nér Botniabanan &ppnar blir
det 8nnu mer trangsel pa sparen, sa nagot
maste goras.

LS — Man kan séga att det finns liknande
problem fér bussarna i Gavle. Vissa tider
fastnar bussarna i trafiken i stan. Helst
skulle det vara sérskilda busskérfalt genom
hela centrala Gavle for att 6ka framkomlig-
heten.

Lasse Résth

Nér nya busslinjer planeras vet ofta trafikpla-
nerarna av erfarenhet hur lang tid turen tar
och om det far konsekvenser fér andra turer.

ME - Vi har ett bra samarbete med vara
entreprendrer och har alltid en dialog infér
stérre forandringar. | vissa fall provaker vi
strackorna for att faststalla tiderna.

LS — Man ska i och for sig inte lita fér myck-
et pa den typen av undersékningar, risken
finns att férhallandena férandras mellan
olika dagar och tider. Darfér ar det ofta
battre att anvénda statistik fran en langre
period for att fa en bra bild av trafiken. Vi
har dven en intensiv dialog med resenarer
och férare.

LR - Vid varje tidtabellskifte far vi in manga
synpunkter fran vara resenéarer, ofta om
sant som de tycker har blivit sdmre. Det
ar naturligt att kunden ser till sitt, men vi
maste se till helheten.

Mats Eklund

Till "syvende og sist” ar det pengarna som
styr. Trafikplanerarna skulle kunna énska sig
dubbelspar pajarnvégen i hela lanet, battre
framkomlighet for bussarna i stan, tat och
regelbunden trafik mellan alla stérre orter
och nagon form av bra servicetrafik i gles-
bygden. En stor del av detta ska bekostas
med vara gemensamma skattemedel och
dessutom ska trafiken planeras sa att den
ger basta mojliga effekt fér s manga som
mojligt.
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Folksam
upptackt

X-Taget

- Vi sparar massor av pengar
pa det har. Det ar jattebra!
Efter en dryg halvtimme ger
vi upp férséken att fa Siw
Andersson, administrativ
chef pa Folksam i Géavle, att
hitta nagot negativt med att
de nappade pa X-Trafiks fore-
tagserbjudande. Hon &r odelat

positiv till erfarenheterna hittills.

- Jag blev uppringd av Therese Nils-
son pa X-Trafik for ett ar sedan. Hon ville
komma och beratta vad de kunde erbjuda
oss som féretag. Jag hade inte alls tankt pa
X-Trafik som ett alternativ fér vara tjanste-
resor tidigare. Jag blev férvanad att de
hade s& mycket att erbjuda.

Vid Folksams kontor i Gévle arbetar cirka
40 personer. Kontoret tillhér region Sodra
Norrland och ménga har sin ndrmsta chef i
Sundsvall. Det blir en del resor i bada rikt-
ningarna.

- Som manga andra féretag hade vi rutiner
for bestéllning av vara re-
sor, men dar ingick inte
X-Trafik. Nu har vi upp-
tackt att man kan aka X-
Taget pa en dagbiljett
som kostar 140 kronor
énda upp till Sundsvall
och tillbaka.

- Efter att Therese varit
hér képte vi en bunt dagbiljetter pa prov
och det fungerade jattebra. Vi har ocksa
kontor i Hudiksvall, Bollnds och Séderhamn
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Man behover
en liten kick utifran
for att upptacka
mojligheterna.

dit vi nu gérna aker
med X-Taget. Det &rbara
ibland som avgéangarna inte

passar riktigt bra, men vi har definitivt

fler valméjligheter och lagre kostnader nu.
Hos Folksam har man inte férsokt styra sina
medarbetare att vélja X-Trafik. Siw har infor-
merat om mdjligheterna och visat hur myck-
et billigare det &. Hon menar att de flesta ar
intresserade av att spara pengar i verksam-
heten om det gar.

Region Sédra Norrland har bestamt att de
ska spara 300.000 kronor pa sina resor de
ndrmaste aren. De nya
resvanorna kommer ab-
solut att bidra till att man
klarar besparingarna.

- Vaéra skadereglerare
kan forstas inte resa sér-
skilt mycket kollektivt, de
har ofta utrustning med
sig och ska besdka flera
hushall pa en dag. Men fér manga andra
resor passar det bade Folksams miljopolicy
och trafiksékerhetsarbete.

- Aven
var ombuds-
chef upptackte férde-
larna nér hans bil stod pa verkstaden i ett
par manader. Han tyckte att det fungerade
hur bra som helst.
Nu kunde man kanske tro att Siw var en inbi-
ten bildkare innan hon blev omvénd. Men
hon pendlar sjalv med tag fran Sandviken
sedan flera ar. Morgonpromenaden far hon
pa vag till Resecentrum och kvallspromena-
den pa vag hem fran taget.
— Jag tror att man behéver en liten kick uti-
fran for att upptécka méjligheterna. Therese
visade oss hur vi kunde resa. Nu ser vi fram
emot det Féretagskort som X-Trafik ska lan-
sera. Det kommer att underlétta ytterligare,
inte minst redovisningen av resorna.
- Jag tror att fler kommer att pendla i sina
jobb i framtiden, men det &r bra tycker jag
for da slipper de kanske flytta. Om fler dess-
utom upptécker kollektivtrafiken borde tag-
och bussavgangarna ocksa 6ka successivt,
vilket forstas ar bra for alla.



Svenska folket allt n
med kollektivtrafiken

Svenska Lokaltrafikféreningen (SLTF) har
sammanstallt 2005 ars resultat av Kollek-
tivtrafikbarometern. En analys av resultat-
en fran ar 2005 dar totalt 36.400 svenskar
tillfragats visar att svenska folket &r allt
néjdare med kollektivtrafiken.

Manadsvis intervjuas ett statistiskt urval
av svenska folket mellan 15 och 75 ar per
telefon, saval allmanhet (bade resenarer och
icke resenarer) som kunder (resenarer).
—2005 ars resultat visar att 71 % av kunderna
ar néjda med kollektivtrafiken i Sverige, det
vill séga ger betyg 4 och 5 pa en femgra-
dig skala. Det ar en 6kning med 4 procent-
enheter sedan forra aret, sdger Mérta-Lena
Schwaiger, VD pa SLTF. Motsvarande siffra
for riksgenomsnittet vad géller allménheten
ér 60 % — en 6kning med 3 procentenheter
sedan 2004.

Aven vi Gavleborgare ar néjda med hur kol-
lektivtrafiken fungerar. Betygen fér lanets
trafik ligger i niva med eller battre &n riks-
genomsnittet. Lagre betyg ges for palitlig-
heten och informationen vid férseningar.

- Vi kan se ett samband med de tagstor-

ningar som vi haft under aret pa grund av
banarbeten. Vi vet att det & omraden dar
vi maste foérbéattra oss, sdger X-Trafiks mark-
nadschef Lars Bjorling.

Toppbetyg &ven fér fardtjanst och sjuk-
resor

Under 2005 genomférdes totalt 16.200
intervjuer med fardtjanst- och sjukrese-
resenarer runt om i Sverige. Resenarerna
blir intervjuade dagen efter resan via tele-
fon. Fragorna berér dels sjalva bestélining-
en, dels transporten som sadan. Undersok-
ningen "Barometern foér anropsstyrd trafik”
startades under varen 2004.

—93 % var ndjda eller mycket néjda med den
senast genomférda resan och bestélliningen.
Den funktionella kvaliteten &r alltsad oerhort
hég, séger Maria Rydstrém, projektansvarig
pa SLTF. Ytterst fa branscher ar ens i nar-
heten av dessa siffror.

Undersokningen visar ocksa att drygt 90 %
av de som rest kommer fram i tid. Resena-
ren ar lika n6jd med resan oavsett om man
far aka sjélv i bilen eller tillsammans med
nagon annan.

Therese Nilsson har det senaste aret be-
sokt ett 50-tal féretag for att erbjuda dem
att kdpa kort och biljetter till personal och
kunder. Och responsen hos féretagen har
varit god.

- Jag bérjade med bilfirmor i Gavle. Tanken
var att erbjuda kunder bussbiljetter nar de
|amnat in sin bil for service, vilket bilfirmorna
tyckte var en utmarkt idé. Atta av tio firmor
har redan bestéllt fler biljetter av oss. Tidi-
gare fick de halla med lanebil eller avsatta
personal for att skjutsa ned kunder till stan.
Pa Migrationsverket i Gavle har man képt in
enkelbiljetter som de anvénder nar asylso-
kande ska aka vidare till ett tillfalligt boende
i Hofors, Soderhamn eller Sundsvall.

— Det sparar bade tid och pengar. Férut
skjutsade man de asylsbkande med mini-
buss.

ojdare

Manga féretag har redan en resepolicy som
sdjer att man ska valja kollektivtrafik i forsta
hand. Daremot &r inte alla medvetna om vil-

ka mojligheter som finns. Therese bérjade
sitt projekt i Gavle, dar finns flest féretag
och mest trafik. Manga féretag som har hu-
vudkontoret i Gavle har ocksa verksamheter
runt om i lanet.

— Det vi vill erbjuda ar enkla I6sningar som
ska underlatta féretagens resor. Darfor har
vi ocksa tagit fram ett sarskilt Foretagskort
som vi just nu testar tillsammans med For-
sakringskassan. Med Foretagskortet skriver
man ett avtal med oss. Foretaget far sedan
en specificerad faktura pa de resor som
gjorts och betalar i efterskott.

Vill du veta mer om vad X-Trafik kan erbjuda
i form av bra resméjligheter fér din arbets-
plats? Ring Therese Nilsson, 0270-741 22.



Stadsbusskort

Galler fér obegrénsat antal resor under
en 30-dagarsperiod inom en eller tva zo-
ner i Gavle. Finns fér vuxen och ungdom.
Hall utkik efter mervarden som kopplas
till Stadsbusskortet.

Vilket kort

passar dig bast? Fritidskort

Galler for resor i hela lanet f6r ungdomar
under 21 &r i 90 dagar, efter kl 17 och
fram till kI 04 pé vardagar, samt dygnet
runt under helger och stérre skollov.

e Enkelbiljett

En biljett utan rabatter som du képer for

zjﬁ%}-{ den aktuella resan.
<<~ Dagkort

Galler for obegransat antal resor i hela
l&net under en resdag.

10-dagarskort

Géller fér obegrénsat antal resor under
10 olika resdagar inom de zoner du valt.

30-dagarskort

Géller fér obegrénsat antal resor under
en 30-dagarsperiod inom de zoner du
valt. Finns fér bade vuxen och ungdom.

Vardekort

Ett refill-kort som du laddar med 100, 200,
300, 400 eller 500 kr. Ger upp till 30%
rabatt pa enkelresor.

Arskort

Galler for obegréansat antal resor under
ett ar. Finns for bade vuxen och ungdom.

Seniorkort

For dig som &r 6ver 65 ar. Géller for
obegrénsat antal resor i hela lanet under
ett kalenderar.

Vinnare | pepparkakstavlingen

Géavleborgarna ar kreativa. | férra numret utlyste vi en tavling. Uppgiften var att skapa bussar
eller tag av pepparkaksdeg, kristyr och andra godsaker. Grattis séger vi till vinnarna!

Al

Galnast Snyggast Upp till 13 ar

Henrik Hansson, Gavle Margareta Zakrisson, Bollnéas Petra Sundell, Ljusdal

Juryns motivering: Juryns motivering: Juryns motivering:

"Idén att dven gora rals till taget &r i sig "En &kta linje 100-buss, komplett med "Ingen tvekan om att tomten véljer bus-
vard ett eget pris. Ett X-Tag med skén dlgar och allt. Ett utsokt gott hantverk.” sen nar han vill dka miljévanligt. Ett extra
(h)julkansla.” plus till den stralande stjarnan.”

Pris: Resecheck hos Resplus, varde 1500 kr. Pris: Resecheck hos Resplus, varde 1500 kr. Pris: En heldag fér hela familjen (2 vuxna
+ 2 barn) pa Furuvik med entré, dkband
och resa med X-Trafikktor.

resa
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Vinnare i korsordet nr 3-05.

1:a pris Vardekort 500 kr: Camilla Svensson,
Gavle. 2:a pris Vardekort 400 kr: Karin Nord-
lund, Séderhamn. 3:e pris Vardekort 300 kr:
Vaino Sjédin, Ljusdal. 4:e pris Vardekort
200 kr: Marianne Shamir, Jarvso. 5:e pris
Vardekort 100 kr: Margaretha Oberg, Gavle.
Grattis och trevliga resorl

Vlnn Va rdekort' Skicka korsordet senast 28 april 2006
till: X-Trafik, Box 125, 826 23 Soderhamn. Mark kuvertet “Korsord”.
1:a pris &r ett Vardekort pa X-Trafik laddat med 500 kr. 2:a-5:e pris
ar Véardekort laddade med 400 - 100 kr. Vinnarna meddelas per
brev och publiceras i nasta nummer av RESA. Eventuell vinstskatt
betalas av vinnaren.

Namn: Adress:
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‘F},PFORSANDELS \

Var trafik &r tatast ndr manniskor behover aka till jobbet eller skolan. Men det finns gott om
turer dven pa andra tider. Ta bussen till métet, studiecirkeln eller nar du ska tréffa dina vénner.

Ta bussen till jobbet QRAFIK

X-Trafik AB, Box 125, 826 23 Soderhamn. Tel 0270-741 00, www.x-trafik.se




